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B19 Ortsumgehung Schwallungen

Bau der Ortsumgehung Schwallungen

Bitd-1: Standort am Kérnebachtal vor Baubeginn - Blick in stiidwestliche Richtung
Trasse rechts der 110 kV-Freileitung) - Herbst 2003

~Standort stdlich des Kérnebachtals vor Baubeginn - Blick in nérdliche
(geplante Trasse links der 110kV - Freileitung) - Herbst 2005
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Bild 3: Standort (analog Bild 1) am Kérnebachtal - wahrend des Baues (stdliches
er der Kérnebachtalbriicke) - Juli 2006

Bild 4:-Standort (analog Bild 2) stdlich des Kérnebachtals - wahrend des Baues
ordliche Richtung - nérdliches Widerlager) - Juli 2006

Bild 5: ndrdliches Widerlager der Kérnebachtalbriicke - Juli 2006



KérBild 12: Kérnebachtalbriicke - Mai 2007
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Bild 13: Kérnebachtalbriicke - vor dem Aussschalen - Mai 2007

Bild 19: Kérnebachtalbriicke; Blick in nérdliche Richtung - Dezember 2007



Bild 20: Kérnebachtalbriicke; Blick in Stdliche Richtung - Dezember 2007
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Bild 21: Klingebricke in Richtung Siiden - Dezember 2007

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland

Entwurfsaufsteller: StralRenbauamt Stdwestthlringen

Entwurfsbearbeiter: SEIB Ingenieur-Consult GmbH & Co.KG Wiirzburg

Spatenstich 05.12.2005

Verkehrsfreigabe Strecke: 20.12.2007

Endabnahme: 30.09.2008

Baudurchfiihrung: Fa. Stolz - Bau GmbH

Baulédnge: 2,606 km

Fahrbahnbreite: RQ 10,5 8 m mit Zusatzfahrstreifen und verbreiterten Randstreifen
Ingenieurbauwerke: 4 Briickenbauwerke, davon eine ca. 230 lange Talbriicke Uber das Kérnebachtal
Bauzeit: 2005 - 2008

Baukosten ca. 13 Mio €

OU Schwallungen
Kartenausschnitt

[E OU Schwallungen Kartenausschnitt (PDF)
GroRe: 165.7 kB

Beschreibung der BaumaBnahme

Die Ortsumgehung Schwallungen im Zuge der B 19 ist im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes enthalten. Im
Landesentwicklungsprogramm Thiiringen und im Regionalen Raumordnungsplan Siidthiringen, Teil B, ist die B 19 als Uberregionale Verkehrsachse
Eisenach — Werratalachse mit vordringlichen Entwicklungszielen definiert.

Die B 19 verlauft in Nord-Sldrichtung von Eisenach tiber Meiningen, Landesgrenze Thiringen/Bayern, Mellrichstadt, Bad Neustadt a. d. Saale lber
Wirzburg nach Ulm. Sie stellt eine wichtige Verbindung zwischen dem thiringischen und dem unterfrankischen bzw. studfrankischen Raum dar. Die
Ortsumgehung Schwallungen ist eingepasst in ein Gesamtkonzept zur grofRraumigen Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fiir die B 19 im Raum
Barchfeld bis Meiningen. Erst mit der Realisierung des gesamten Streckenabschnittes zwischen Waldfisch und Wasungen wird eine ausreichende
Streckenleistungsfahigkeit erreicht. Mit dem schrittweisen Neubau der B 19 wird wesentlich dazu beigetragen, eine funktionsféhige verkehrliche
ErschlieBung der Regionen zu erreichen, die zur Férderung der Wirtschaftsstruktur in der Region beitragt. Die Verkehrsbelastungen der B 19 liegen auf
den freien Strecken zwischen 8.000 bis 12.000 Kfz/24h, die Ortsdurchfahrten sind wegen des wachsenden Binnenverkehres um ca. 3.000 bis 5.000
Kfz/24h hoher belastet. Aufgrund des Ausbaustandards, der teilweise noch fehlenden UmgehungsstralRen, der oft engen und winklig gefiihrten
Ortsdurchfahrten und einer Vielzahl von niveaugleichen Bahniibergangen treten bei diesen Verkehrsmengen erhebliche Defizite im Hinblick auf
Sicherheit, Leistungsfahigkeit und Wirtschaftlichkeit des Verkehrsablaufes auf.



Die alte L 2692, von Westen kommend, wurde ungeféhr in Ortsmitte von Schwallungen mit der B 19 alt verknipft. Jetzt fiihrt die K 84 (alt - L 2692) bis
an den nordlichen Knotenpunkt heran. Friiher wurde die B 19 in der Ortsdurchfahrt Giber einen groReren Abschnitt als EinbahnstraRensystem gefiihrt.

Die vorhandenen StraRenabschnitte in der Ortslage waren infolge von Kurven und Engstellen uniibersichtlich und fiihrten zu einer hohen
Verkehrsbelastung des Ortskernes (ca. 14 % Schwerverkehrsanteil). In bestimmten Bereichen war die Anlage von Gehwegen nicht mdglich. Hier war
die Gefahrdung der FuBgénger bei beidseitiger enger Bebauung durch den Schwerverkehr am hdchsten. Ein Ausbau der Ortsdurchfahrt war durch die
ortlichen Gegebenheiten (stadtebauliche Verhaltnisse und Zwangspunkte) nicht méglich bzw. hatte mit umfangreichen Gebaudeabrissen in der Ortslage
gerechnet werden muissen. Damit hatte man allerdings die hohen Larm- und Schadstoffimmissionen, die vorhandene Trennwirkung der Strale, die
gestorte StraRenraumgestaltung (keine bzw. geringe Funktionsflachen) sowie erschwerte Andienbarkeit der Anliegergrundstiicke nur in geringem Malle
verbessern kdnnen. Deshalb war der Bau einer Ortsumgehung dringend notwendig.

Die Ortsumgehung Schwallungen im Zuge der B 19 umfahrt die Ortslage Schwallungen 6stlich und schwenkt dann in westliche Richtung auf die
bestehende B 19. Sie beginnt stidlich der Ortslage an der alten B19. Hier entstand ein niveaugleicher Knotenpunkt mit Linksabbiegespur, der eine
ErschlieRBung der Ortslage uber die alte B 19 ermdglicht. Die vorhandenen Wirtschaftswege werden (iber ein Bauwerk gebiindelt die Trasse der
Ortsumgehung niveaufrei unterqueren. Anschliefend wird Richtung Norden das Klingetal mit einem ca. 50 m langem Bauwerk tberspannt. In einem
groRen Bogen nahert sich die Trasse der 110kV-Freileitung und quert mit einer ca. 230 m langen Talbriicke das Kérnebachtal um weiterhin stlich in
nordliche Richtung die Ortslage Schwallungen zu umfahren. Nach Unterquerung der 110kV-Freileitung schwingt die Trasse Richtung Nordwesten zur
bestehenden B 19. Hier entstand ein niveaufreier Knotenpunkt. Die Anschlussrampen sind Uber einen Kreisverkehr mit der alten B 19 (nérdlicher
OrtsanschluB, neu K 84) und der GewerbegebietserschlieBungsstrale verknipft.

Die Trasse fiihrt durch bewegtes Gelande. Die max. Langsneigung betragt ca. 4,5 %. Im Trassenbereich befinden sich Einschnitts- und
Auftragsbereiche mit max. 10 m Héhenunterschied. Die Massenbilanz ist durch die zuséatzlich angeordneten Verwallungsbereiche zum gréten Teil
ausgeglichen. Es erfolgten Erdmassenbewegung von ca. 250.000 m?.

Fir das Vorhaben wurde zur Vermeidung gréRerer Eingriffe in das Eigentum betroffener Grundstiickseigentiimer eine Unternehmensflurbereinigung
nach § 87 FlurbG beim TMLNU beantragt. Das Flurbereinigungsverfahren wurde in 2004 angeordnet und umfasst 308 ha. Der Unternehmenstrager
wurde Uber eine vorzeitige Besitzeinweisung in die erforderlichen Bauflachen eingewiesen.

Die Ausflihrung der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen erfolgte ab Herbst 2008 und sie werden voraussichtlich im Sommer 2009 abgeschlossen sein.
Unter anderem erfolgt die Renaturierung des Kérnebaches mit Anlage eines beidseitigen Uferrandstreifens auf einer Lange von ca. 1 km sowie die
Neuschaffung von ca. 4,0 ha Hecken—Magerrasen—Streuobstkomplexen auf den Talhédngen des Kdrnebachtales.



